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A. TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni udaje
- nazev akce
Uprava ulic Druzebni, Namésti 1. maje a Skolni, Bruntal
- misto uzemi
Kraj: Moravskoslezsky
Mé&sto: Bruntal
Katastralni Uzemi: Bruntal-mésto [613169]
Stavba se nachazi na parcelach investora akce — Mésto Bruntal.

- predmét studie

Predmétem studie je navrh Upravy ulic Druzebni, Namésti 1. maje a Skolni v Bruntale dle
pozadavku investora. V ramci studie jsou feSeny dva variantni navrhy prestavby, které se
liSi pozici umisténi novych podélnych parkovacich stani pfed budovou &.p. 1421. Pro obé
varianty je navrzeno celkem 41 parkovacich stani. Zamérem investora akce bylo
pfedevsim usmeérnéni silni€niho provozu na stavajicich mistnich komunikacich zminénych
ulic, vytvorfeni bezpeéné trasy pro pési s navrhem mist pro pfechazeni a realizace novych
parkovacich / odstavnych stani pro komfortn€jsi parkovani v Uzemi. V pfiméfené mife je
navrzeno také navazani na stavajici mistni komunikace, sjezdy a samostatné sjezdy.

- Udaje o investorovi

Mésto Bruntal
Nadrazni 994/20
79201 Bruntal 1
IC: 00295892
DIC: CZ00295892

- Udaje o zpracovateli

Vedouci a zodpovédny projektant:

Ing. Lubomir Konvi¢ny, autorizovany inzenyr pro dopravni stavby (autorizace 1006564),
Dukelska 1061/6, 795 01, Rymarov, ICO: 06939279, dpr.konvicny@gmail.com

Projektant:;

Bc. Martin Kavka, Zizkova 1281/12, Rymarov 795 01, ICO: 08307237,
dpr.kavka@gmail.com

2. Seznam vstupnich podkladu

- zadani investora akce srozsahem feSeného Uzemi, pfedstavu o finanéni nakladnosti,
pravidelné konzultace navrhu s investorem;

- mapové podklady z internetové databaze;
- prizkum dotceného Uzemi projektantem, v€etné zpracovani podrobné fotodokumentace
feSeného uzemi;

- uzemni plan mésta Bruntal, pravni stav po zméné ¢.2
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- zaméfeni polohopisu a vyskopisu vrozsahu nutném pro navrh studie. Zaméfeni bylo
provedeno v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému B.p.v. — Petrem
Bielikem — GEOKOM (06/2019);

- zadosti o existenci inzenyrskych siti v rozsahu stavby kvili moznému zasahu do nich;

V dotéeném prostoru vystavby se dle vyjadrenych jednotlivych spravct nachazi
nasledujici inZenyrské sité:

- podzemni vedeni nizkotlakého plynovodu — spravce GasNet

- podzemni vedeni stfednétlakého plynovodu — spravce GasNet

- podzemni sdélovaci vedeni elektronickych komunikaci — spravce MX — NET
- podzemni sdélovaci vedeni elektronickych komunikaci — spravce CRA

- podzemni sdélovaci vedeni elektronickych komunikaci — spravce BARON PC
- podzemni sdélovaci vedeni elektronickych komunikaci — spravce CETIN

- podzemni sdélovaci vedeni elektronickych komunikaci, neprovozované sité —
spravce CETIN

- podzemni vedeni nizkého napéti — spravce CETIN

- teplovod — spravce Teplo Bruntal

- podzemni sdélovaci vedeni elektronickych komunikaci — spravce Teplo Bruntél
- podzemni vedeni vefejného osvétleni — TS Bruntal

- vefejny vodovod — VAK Bruntal

- jednotna kanalizace — spravce VaK Bruntal

- destova kanalizace — pfipojky — spravce VaK Bruntal

- podzemni vedeni nizkého napéti — spravce CEZ Distribuce

- podzemni vedeni vysokého napéti — spravce CEZ Distribuce

Veskeré podklady o neexistenci / existenci inzenyrskych siti v prostoru vystavby byly
ziskany a pfipadné i zakresleny podle podkladl od jejich spravci v dobé tvorby této
projektové dokumentace. V pfipadé existence vedeni IS je tedy jejich poloha orientaéni.

3. Popis lokality a stavajiciho stavu

Pfedmétna lokalita je ohrani¢ena ulicemi Nameésti 1. maje, Pionyrska, Druzebni, 9. kvétna,
Skolni. Jedna se o obsluzné mistni komunikace. Jako predmét zajmu se zde nachazi
predevsim Zakladni $kola Bruntal, zastavba bytovych panelovych i rodinnych dom, dale
se zde nachazi napf. Veterinarni klinika nebo Hotel Fojtli. V blizkosti budovy Petrin se
nachazi nové realizované verejné parkovisté s celkovou kapacitou 50 parkovacich stani.

Hlavni pfistup do vySe uvedenych ulic probiha pfedevsim ze silnice 1/11, kde je mistni
komunikace Namésti 1. maje od hranice kfizovatky (Jesenicka x Namésti 1. maje) ve
sméru k zakladni Skole Petrin feSena v délce cca 86 m jako obousmeérna. Poté jsou ulice
Namésti 1. maje, 9. kvétna, Skolni FeSeny jako jednosmérné. Ulice Pionyrska je pfi svém
vjezdu v délce cca 40 m FeSena jako obousmérna, poté jako jednosmeérna.

Stavajici mistni komunikace maji kryt s asfaltovym povrchem s proménnou Sifkou cca
4,20 — 9,0 m, lemovany betonovymi obrubniky, misty i silni¢ni betonovou pfidlazbou,
Chodniky v dot€eném Uzemi maji asfaltovy nebo dlazdény povrch z bet. dlazby, Castecné
i z Zulovych kostek, s proménnou Sitkou cca 1,50 — 3,0 m. Na chodnicich chybi hmatové
¢i bezbariérové Upravy, mista pro prfechazeni a stejné tak trasy pro pohyb pésich nejsou
feSeny. Povrch zpevnénych ploch je z velké Casti jiz ve Spatném stavebné technickém
stavu. Podél chodniku na ul. Skolni a nové realizovaného parkovi$té se pak nachazi
v délce cca 35 m beton v zeming, ktery by bylo vhodné z estetického hlediska odstranit.
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Obrazek 1 — Vyznaceni jednosmérného x obousmeérného provozu na mapé

Hlavni ddvod pro Upravu zminénych ulic je predevsim to, Ze podél mistni komunikace
nejsou témer zadna parkovaci stani a dochazi tak chaotickému &i nevhodnému parkovani
a odstavovani vozidel, rovnéz tak v mistech rozhledovych paprskl, coz ma vliv na
bezpelnost a plynulost silni€niho provozu. Pfed veterinarni klinikou, na parcele ¢. 1758/1
se pak nachazi parkovaci plocha z zulovych dlazebnich kostek, ktera svym prostorovym

usporadanim neni pro parkovani a odstavovani vozidel dostate¢né vyuzita.

4. Souhrnny popis navrzenych stavebnich uprav

Smérodatnym vozidlem pro navrh jednotlivych parkovacich stani je vozidlo osobniho
automobilu (OA), pro které jsou parkovaci stani urena. Smérodatnym vozidlem pro
prijezd mistni komunikaci je velky nakladniho automobil (N2) napf. vozidlo hasi¢ského
zachranného sboru nebo vozidlo pro odvoz opadu.

9.95m

474m

E—
5’@@9 =

0.94m 270m

N2 - Automobil na Svoz Komunalniho Odpadu OA - Osobni Automobil

Celkova délka 9.95m Celkova délka 4.74m
Celkova Sifka 2.50m Celkova Sifka _ 1.76 m
Celkova vyska karoserie 3.55m Celkova vyska karoserie 1.51m
Min. svétla vyska karoserie 0.30m Min. svétla vyska karoserie 0.21m
Rozchodkol 2.50m Rozchod kol 1.76 m
Doba otaceni mezi pinymi rejdy 5.00s Doba otaceni mezi pinymi rejdy 400s
Polomér zataceni mezi sténami 8.60m Polomér zataceni mezi sténami 585m
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Predmétem studie je navrh upravy ulic Druzebni, Namésti 1. maje a Skolni v Bruntale dle
pozadavku investora. V ramci studie jsou feSeny dva variantni navrhy prestavby, které se
liSi pozici umisténi novych podélnych parkovacich stani pfed budovou €.p. 1421.

Obrazek 3 — Varianta B

- Pozemni komunikace

Stavebni Uprava je feSena v délce cca 230 m. V pfiméfené mife je navrzeno také
navazani na stavajici mistni komunikace, sjezdy a samostatné sjezdy. Po délce trasy je
navrzeno dle mistnich podminek celkem 5 smérovych obloukt o polomérech:

L=33,83 m

R1=14,00 m, L1=22,24 m

L=5,52 m (L=3,72 m)

R2=16,00 m (20,00 m), L2=25,32 m (31,65 m)
L=30,00 m (26,98 m)

R3=6,00 m (5,00 m), Ls=9,42 m (7,85 m)
L=3,51m

R4=8,00 m, L4s=12,49 m
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L=74,09 m
R5=6,00 m, Ls=9,42 m

(L= Délka pfimé, Lis = Délka oblouku, Ris = Polomér oblouku, hodnoty v zavorce plati pro
variantu B)

Pfi trasovani se vychazelo predevS§im ze stavajicich pomérl. Komunikace je dle
stavajiciho stavu &aste¢n& obousmérna a jednosmérna. Sitka komunikace je navrzena
dle mistnich podminek, vleénych kfivek navrhového vozidla a doporucené Sifky jizdniho
pasu podél parkovacich stani. Pro obousmérny provoz ma komunikace $ifku cca 5,50 —
7,00 m. Pro jednosmérny provoz ma komunikace zakladni Sifku 4,00 m, (lokalné az 6,50
m z divodu malych smérovych oblouku). V misté ukonceni navrzené stavebni Upravy na
ulici Skolni se komunikace napojuje na stavajici stav v $ifce cca 9,30 m.

- Parkovaci stani
Pro obé varianty je navrzeno celkem 41 parkovacich stani:

- 20x Podélna parkovaci stani o rozmérech 2,25 (8) x 5,25 - 7,75 (d) m

- 13x Kolma parkovaci stani o rozmérech 2,50 — 3,00 (3) x 4,50 — 5,00 (d) m

- 4x Vyhrazena kolma parkovaci stani pro vozidla s povolenim ZS o rozmérech
2,50 — 2,75 (8) x 5,00 (d) m

- 2x Vyhrazena kolma parkovaci stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu o
rozmeérech 3,50 (3) x 4,50 (d) m

- 2x Kratkodoba podélna parkovaci stani K+R (Kiss and Ride) pfed budovou Petrin
o rozmérech 2,25 (8) x 6,75 (d) m

Rozméry a pocet parkovacich stani vychazi pfedevsim z mistnich podminek na daném
Uzemi a navrh byl provadén v souladu s ,CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel“ a ,CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci*.

Pro podélna parkovaci stani je navrzena komfortni Sitka 2,25 m, pro omezeni otevirani
dvefi vozidla do prujezdného profilu pozemni komunikace. Délka podélného parkovaciho
stani je navrzena v délkach 5,25, 5,75, 6,75 a 7,75 m v zavislosti na jeho umisténi a
zpusobu parkovani (jizda vpfed x couvani) a na prostorovych moznostech uzemi. Pro
parkovani jizdou vpfed je navrzeno celkem 16 parkovacich stani, pro couvani je pak
navrzeno 6 parkovacich stani.

Kolma parkovaci stani jsou navrzena v zakladni Sifce 2,50 m, kdy je vzdy zajisténa
dostate€na Sifka pfilehlého jizdniho pruhu/pasu pro parkovani. Krajni parkovaci stani jsou
rozsifena na 2,75 az 3,00 m. Sitka pro vyhrazena kolma parkovaci stani pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu je navrzena jednotné v rozméru 3,50 m. Délka kolmych
parkovacich stani se pohybuje v rozmezi 4,50 az 5,00 m, kdy pfi rozméru 4,50 m je
pocitano i s pfevisem vozidla v délce 0,50 m. VSechna kolma parkovaci stani jsou
navrzena tak, aby umoznovala zaparkovani jizdnou vpred.

Pfed budovou Petrin jsou navrzena 2 kratkodoba podélna parkovaci stani K+R (Kiss and
Ride) o rozmérech 2,25 (8) x 6,75 (d) m, ktera budou slouzit pfedevSim pro navstévniky
(napf. rodice) zakladni Skoly Bruntal pro moznost zaparkovani vozidla po dobu nutnou
k nastoupeni/ vystoupeni cestujicich. Jedna se o kratkodobé stani na dobu nepfesahujici
10 minut. Parkovaci stani K+R budou oznafena svislym i vodorovnym dopravnim
znaCenim a jsou z obou stran fyzicky oddélena nabéhovym klinem pro plynuly vjezd i
vyjezd.
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V feSeném Uzemi jsou navrZzena 2 vyhrazena parkovaci stani pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu tak, aby byl zajistén pfimy bezbariérovy pfistup na pfilehly chodnik.
V ramci studie je navrZzena stavebni Uprava jiZ stavajiciho vyhrazeného parkovaciho stani
na ulici 9. kvétna z divodu absence pfimého bezbariérového pfistupu na chodnik.

- Komunikace pro pési

Chodniky jsou navrZeny v zakladnich $itkach 2,00 a 2,25 m. Sitka se v8ak pohybuje
v rozmezi 1,70 — 2,55 m v zavislosti na stavajicim stavu. Chodnik je situacné feSen tak,
aby umozZnoval uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Na
chodniku je dbano na dodrZeni pfirozené vodici linie ve formé& zvySeného chodnikového
obrubniku +60 mm nad pochozi plochou chodniku smérem do zelené, na dodrZeni
prlichoziho prostoru podél vodici linie. Pfirozena vodici linie nebude prerusena na vice
nez 8 m. Vyskoveé rozdily pochozich ploch nepfekro&i hodnotu 20 mm. Vechny uUpravy
pro osoby s omezenou schopnosti orientace a vybrané Upravy pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu jsou navrzeny dle vyhlasky &€. 398/2009 Sb. Pro varovné a signalni
pasy lze pouzit pouze material s certifikaci TN TZUS 12.03.04. Dlazba pouZitd pro
signalni pasy nesmi byt na stavbé pouZita k jinému ucelu

Na ulici Skolni se vsouéasné dob& nachazi chodniky po obou stranach mistni
komunikace. Pro moznost zfizeni novych podélnych parkovacich stani bude nutné
chodnik na ulici 9. kvétna ukon¢it a chodce pfevést mistem pro prechazeni na proté;si
(zapadni) stranu, kde je navrzen chodnik v komfortni Sifce 2,25 m (v prostoru pfed
budovou Petrin bude chodnik rozS$ifen az na cca 2,55 m z davodu navazani na stavajici
zidku arealu Skoly)

V rozsahu akce je navrzeno celkem 5 mist pro pfechazeni Sifky 2,0 az 3,0, délky 4,00 az
7,00 m. Mista pro prechazeni jsou doplnéna varovnym pasem Sifky 400 mm a signalnim
pasem Sifky 800 mm, délky min. 1500 mm. Signalni pas je od varovného pasu odsazen o
300-500 mm. Silniéni betonovy obrubnik bude v misté pro pfechazeni snizen na vysku
+20 mm vuéi komunikaci. V ramci navrhu mist pro prechazeni dos$lo ke stavebnim
upravam stavajicich komunikaci vtakovém rozsahu, aby byl zajistén rozhled pro
zastaveni pro kazdé z téchto mist na navrhovou rychlost jizdy na mistni komunikaci (v
oblouku na mezni rychlost prdjezdu obloukem).

- Skladba konstrukce zpevnénych ploch

Parkovaci stani jsou navrzeny z betonové zamkové dlazby Ilemovany silni¢nimi
betonovymi obrubniky o rozmérech 150/250 vySky +100 mm, snizenymi betonovymi
obrubniky 150/150 vysky + 20 mm smérem ke komunikaci, popF. silniéni betonovou
pridlazbou o rozméru 250/80. Skladba pro parkovaci stani je navrzena D2-D-1-O-Plll dle
TP 170.

SKLADBA KONSTRUKCE PARKOVACICH STANi — D2-D-1-O-PllI

Betonova dlazba, $eda DL 80 mm CSN 73 6131
Stérkodrt lozna, frakce 4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1, 2
Stérkodrt, frakce 0/32 SDs  min 200 mm CSN 73 6126-1, 2
Konstrukce celkem min 320 mm

Tato konstrukce je navrzena v plose cca 778,0 m? pro variantu A
Tato konstrukce je navrzena v ploe cca 739,0 m? pro variantu B
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Mistni komunikace je navrzena s asfaltovym povrchem, lemovana stavajicimi obrubniky,
popf. novymi silni¢ni bet. obrubniky o rozmérech 150/250 vySky +100 mm nebo snizenymi
bet. obrubniky 150/150 vysky +20 mm. Skladba komunikace je navrzena D1-N-2-VI-PII|
dle TP 170.

SKLADBA KOMUNIKACE = D1-N-2-VI-PlII

Asfaltovy beton ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik asfaltovy PS-A 0,3 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik asfaltovy PI-A 0,45 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt, frakce 0/32 SDa 150 mm CSN 73 6126-1, 2
Stérkodrt, frakce 0/63 SDs min 150 mm  CSN 73 6126-1, 2
Konstrukce celkem min 390 mm

Tato konstrukce je navrzena v plo$e cca 1700,0 m? pro variantu A
Tato konstrukce je navrzena v plo3e cca 1768,0 m? pro variantu B

Chodniky jsou navrzeny z betonové zamkové dlazby lemovany silniCnimi betonovymi
obrubniky 150/250 a 150/150 smérem ke komunikaci. Smérem do zelené jsou lemovany
chodnikovymi obrubniky 80/200 vysky +60 mm. Skladba chodnik( je navrzena D2-D-1-
CH-PIIl dle TP 170.

SKLADBA KONSTRUKCE CHODNIKU (NEPOJiZDENA DLAZBA) — D2-D-1-CH-PllI

Betonova dlazba, Seda DL 60 mm CSN 73 6131
Stérkodrt lozna, frakce 4/8 L 30 mm CSN 73 6126-1, 2
Stérkodrt, frakce 0/32 SDs  min 150 mm CSN 73 6126-1, 2
Konstrukce celkem min. 240 mm

Tato konstrukce je navrzena v ploe cca 654,0 m? pro variantu A
Tato konstrukce je navrzena v ploe cca 650,0 m? pro variantu B

- Dopravni znaéeni

V ramci studie se predpoklada k ¢aste¢né upravé svislého dopravniho znaceni. Jedna se
0 doplnéni nového znaceni, pfemisténi stavajicich znacek, odstranéni & vyména
stavajicich za nové.

- Nové SDZ ¢&. ,P2" a ,[E2b" [1ks]

- Nové SDZ ¢. ,P4* [1ks]

- Nové SDZ ¢. IP12+01" a ,E13b* [1ks]

- Nové SDZ ¢&. ,IP11b* [1ks]

- Nové SDZ ¢&. ,IP12+01" [1ks]

- Nové SDZ ¢. ,IP11c” [3ks]

- Nové SDZ¢. ,IP11b* a ,E1“ [1ks]

- Nové SDZ ¢&. ,E8d" [1ks]

- Nové SDZ ¢. ,IP12° [1ks]

- Nové SDZ¢. ,IP13e" a ,E1“[1ks]

- Nové dopravni odrazové zrcadlo ,DZ" 600x400 mm [1ks]
- Pfemisténi stavajiciho SDZ €. ,IP4b" [1ks]

- Pfemisténi stavajiciho SDZ €. ,B29% a ,E13“ [1ks]

- Odstranéni stavajiciho SDZ ¢. ,IP12“a ,E13-O1" a ,E13" [1ks]
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- Odstranéni stavajiciho SDZ €. ,B29" a ,E8a“ [1ks]
- Odstranéni stavajiciho SDZ ¢&. ,B29" a ,E8c" [1ks]

V ramci studie je navrZzeno nasledujici vodorovné dopravni znaceni:

- Oddéleni jednotlivych kolmych parkovacich stani je navrzeno VDZ &. ,V10b*

- Oddéleni jednotlivych podélnych parkovacich stani je navrzeno VDZ €. ,V10a“

- Vyhrazena kolma stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu budou
oznaCena VDZ &. ,V10f¢

-V misté vjezdu na parcely &. 1680/1 a 1670 bude provedeno VDZ &. ,V12a — Zluta
klikata ¢ara“ z dlivodu zamezeni parkovani vozidel

-V pfipadé varianty B jsou podélné parkovacich stani umistény pfimo pred
budovou &.p. 1421, které budou od jizdniho pruhu oddéleny VDZ ¢. ,V1a -
Podélna ¢ara souvisla“ a VDZ €. ,V10d — Parkovaci pruh“. Dopravni stin bude
vypInén VDZ &. ,V13a — Sikmé rovnob&zné &ary*

- Rozhledové poméry

Rozhledové poméry byly posuzovany v souladu dle platnych ,CSN 73 6056 — Odstavné a
parkovaci plochy silniénich vozidel“ a ,CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci®
a ,CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich* pro rychlost na
hlavni pozemni komunikaci 50 km/h. Ve smérovych obloucich na rychlost 30 km/h, na
zakladé vypoctené mezni rychlosti, ktera se pohybuje v rozmezi 13,20 — 26,40 km/h.

PFi vypo&tu mezni rychlosti se postupovalo podle nasledujiciho vztahu dle CSN 73 6102:

Vi =36-4Jg -R-(F+001-p) =127 .R-(f + 001. p)
kde

Vin je meznirychlost (km/h);

R polomér smérového oblouku (m);
f vyuzitelna hodnota soucinitele adheze, pro vypocet dosazZitelné rychlosti se uvazuje f= 0,25;
P dostfedny pfi¢ny sklon, pokud je ve smérovém oblouku opaény pfiény sklon, dosazuje se do vzorce

zaporna hodnota (%);

g gravitacni zrychleni 9,81 (mfsz).

Po dosazeni do vySe uvedeného vzorce byly ve smérovych obloucich vypocteny
nasledujici mezni rychlosti:

vmy (R1) = V(127*14*(0,25+0,01*2,5)) = 22,10 km/h

Vmz (Rz2) = V(127*16*(0,25+0,01*2,5)) = 23,60 km/h (26,40 km/h)

Vms (Rs) = V(127*6%(0,25+0,01*2,5)) = 14,50 km/h (13,20 km/h)

Vms (Ra4) = V(127*8%(0,25+0,01*2,5)) = 16,70 km/h

(Vysledky uvedené v zavorkach plati pro variantu B, kde R»,=20,00 m a R3= 5,00 m)

V rozsahu akce je navrzeno celkem 5 mist pro pfechazeni a rozhled pro zastaveni (Dz) je
vynasen od mista bezpecnostniho odstupu (0,50 m od komunikace) v pfimych Usecich je
délka ,Dz“ rovna 35 m pro rychlost 50 km/h. Ve smérovych obloucich je vynaSena délka
,DZ“ 15 m pro rychlost 30 km/h.

V mistech sjezdl je vrchol rozhledového trojuhelnika 2,50 m od okraje komunikace. Pro
samostatné sjezdy pak 2,0 m. Délka ,Dz“ je v pfimych usecich rovna 35 m pro rychlost 50
km/h. Ve smérovych obloucich je vynasena délka ,Dz" 20 m pro rychlost 30 km/h.

Na kfizovatce ,Nameésti 1. maje x Pionyrska“ je vrchol rozhledového trojuhelnika 3,00 m
od okraje hlavni pozemni komunikace, kdy je uvaZovano uspofadani kfizovatky ,A“ a
vozidlo skupiny ,2 - Vozidlo pro odvoz odpadu®. Rozhled pro stranu trojuhelnika ,Xc* je
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vynesen po hranici kiizovatky ,Jesenickd x Namésti 1. maje“ v délce 45 m. Rozhled pro
stranu rozhledového trojuhelnika ,Xg“ je vynesen po zaCatek jednosmérné komunikace
v délce 35 m. Do rozhledového trojuhelnika ,Xg“ Caste¢né zasahuje nové navrZené
podélné parkovaci stani €.16, avdak vzhledem k tomu, Ze za timto parkovacim stanim se
nachazi jiz jednosmérna komunikace (smér mimo kfiZovatku), nepfedpoklada se vjezd
dal8ich vozidel za timto parkovacim stanim do rozhledového pole fidiCe.

Na strané vjezdu/vyjezdu nové realizovaného vefejného parkovisté se nachazi
samostatny sjezd, ktery ma z davodu pfilehlé stavajici budovy na parcele &. 1755/2
nevyhovujici rozhledové poméry. Z toho dlivodu je v ramci studie navrzeno na protéjsi
strané samostatného sjezdu dopravni odrazové zrcadlo 600x400 mm.

Na ulici Skolni se nachazi dva samostatné sjezdy k parcelam &. 1680/1 a 1670, kdy
budou do rozhledovych poméru ¢astec¢né zasahovat dvé nova podélna parkovaci stani ¢.
26 a 27. Avsak dle CSN 73 6110/Z1, odstavce 12.8 je takové feSeni pripustné a mohou v
oduvodnénych pfipadech a podle mistnich podminek do rozhledovych trojuhelniku
samostatnych sjezdu C¢astecné zasahovat odstavna a parkovaci stani pro osobni
automobily.

5. Zavér

Cilem studie bylo provést navrh Gpravy ulic DruZebni, Namésti 1. maje a Skolni
v Bruntale. V ramci studie jsou feSeny dva variantni navrhy prestavby se shodnym poctem
navrzenych parkovacich stani. Navrh byl provadén dle platnych technickych norem a
technickych podminek. Zarover byla ovéfena prljezdnost smérodatnym vozidlem N2 a
v celém useku rozsahu studie navrh zajistuje rozhled pro zastaveni (na navrhovou
rychlost komunikace / mezni rychlost prdjezdu obloukem) dle platnych CSN. Realizaci
stavebnich Uprav dle této studie by prispélo k bezpec¢nost vSech ucéastnikl silniéniho
provozu a zvySilo by pocet a komfort parkovani v uzemi. Vyskové FfeSeni a nové
odvodnéni ze zpevnénych ploch nebylo pfedmétem studie a bude nutné ho Fesit v dalSim
stupni projektové dokumentace, rovnéz tak zajiSténi souhlasnych stanovisek vSech
dot&enych spravcu technické infrastruktury.

V Rymarové 12/2019 Bc. Martin Kavka
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